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1  Darstellung der Baumal3nahme

1.1 Planerische Beschreibung

Das geplante Bauvorhaben umfasst die Herstellung einer Zufahrt zum geplanten Gewerbe-
standort an der K 8763 Kottewitz. Damit sind Eingriffe in den o6ffentlichen Verkehrsraum not-
wendig. Aus sudlicher Richtung (von Meusegast) ist nach Verkehrstechnischer Untersuchung
ein Linksabbiegestreifen bzw. Aufstellbereich fir Linksabbieger notwendig. Fur das Vorhaben
wird die Fahrbahn zum geplanten Baugrundstiick hin aufgeweitet und die Verkehrsfiihrung ent-
sprechend angepasst.

Das Baugrundsttick befindet sich zwischen der S 178a und der K 8763 Kottewitz. Eine Anbin-
dung ist nur Uber die Kreisstral3e Kottewitz moglich. Der geplante Baubereich liegt im Teilab-
schnitt der K 8763 zwischen dem unsignalisierten Knotenpunkt S178a/K 8763 und dem Ortstell
Kottewitz im Bereich der freien Strecke (aufRerorts).

Kostentrager fur die Herstellung der Zufahrt und den damit verbundenen Umbau der Stral3e ist
die OIB Projekt 34 GmbH & Co. KG.

Die K 8763 befindet sich im Landkreis Sachsische Schweiz-Osterzgebirge im Gemeindegebiet
der Stadt Dohna.

1.2 StralRenbauliche Beschreibung

Die K 8763 Kottewitz wird der Entwurfsklasse EKL 4 nach RIN 06/RAL 12 zugeordnet.
Die KreisstraRe wird im Zweirichtungsverkehr mit zwei Fahrstreifen betrieben. Die Fahrbahn-
breite betragt unter 6,0 m.

Entlang der Kreisstral3e verlauft ein stral3enbegleitender Rad-/Gehweg. Sidlich der geplanten
Zufahrt quert dieser Uber die gesicherte Querungsstelle (Mittelinsel) vom westlichen Fahrbahn-
rand zur 6stlichen Stral3enseite. Die Mittelinsel wurde mit Fordermitteln errichtet.

Die Verkehrsgeschwindigkeit ist wegen der vorhandenen Querungsstelle hinter der Kuppe und
der unzureichenden Trassierungsparameter auf V,, = 50 km/h beschrankt.

Die Entwéasserung des rechten Fahrbahnrandes erfolgt bis zur Querungsstelle Gber Bordrinnen
und StraRenablaufe und danach Uber Bankette in die unbefestigten Seitenbereiche. Der linke
Fahrbahnrand entwassert in den Stral3engraben und mit Beginn des Rad-/ Gehweges in den
unbefestigten Randbereich. Die StralRenentwéasserung wird konzeptionell beibehalten und ist
entsprechend anzupassen.

2 Untersuchte Varianten

2.1 Allgemein

Die geplante Zufahrt wurde anhand des Bebauungsplanes lagemaRig angeordnet. Sie liegt am
westlichen Rand der K 8763 am sudlichen Ende des Projektgrundstucks fur den Gewerbe-
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standort. Mit der Zufahrt sollen der geplante Penny-Markt und weitere Gewerbeflachen er-
schlossen werden.

Zwangspunkte:
Knotenpunkt S 178a/ K 8763 Kottewitz

sudlich angrenzende bebaute Grundstiicke (Kleingérten)

vorhandene Ausgleichspflanzung beidseitig der K 8763

Gradiente der K 8763 mit Hochpunkt ca. 35 m sudlich der Querungsstelle sowie Langsneigung
bis 9 % in ndrdlicher Richtung

Aufgrund des Hochpunktes und der angrenzenden Bebauung wurde die Haltesicht im Bereich
der K 8763 gepruft. Die erforderlichen Anfahrsichtweiten auf bevorrechtigte Kraftahrzeuge und
Radfahrer sind geprift und in den Lageplanen dargestellt. Zur Sichtweitenprufung bei der zu-
lassigen Geschwindigkeit von 50 km/h wurde die RASt 06 zugrunde gelegt, da die RAL nur
Verkehrsgeschwindigkeiten ab 70 km/h bericksichtigt.

Auf dieser Grundlage wurden 2 Lageplan-Varianten entwickelt. Diese unterscheiden sich im
Wesentlichen in der Fuhrung der Linksabbieger und des Geh-/Radverkehrs.

2.2 Variante 1

Es erfolgt die Anlage eines Linksabbiegestreifens und Verschiebung der Mittelinsel nordlich der
geplanten Zufahrt (in den ,Schatten” des Linksabbiegers).

Dazu ist der ostseitige Rad-/Gehweg zu verlangern und der begleitende Entwasserungsgraben
umzuverlegen. Die Fahrbahnachse wird nach Westen in Richtung des zu erschlielBenden
Grundstuckes verdrickt.

Zur lagemafigen Einordnung der Mittelinsel wurden die Schleppkurven der Ein- und Abbieger
fur Last- und Sattelziige geprft und berlcksichtigt. Die Schleppkurvenprifung des Rechtsein-
biegers erfolgte ohne Mitbenutzung des Gegenfahrstreifens.

Die erforderliche Aufstelllange des Linksabbiegers wurde mit Ly = 20 m ermittelt.

Die Lange der Verziehung betragt nach RAL jeweils L; = 50 m.

Die Breite des Linksabbiegestreifens betragt 3,25 m, die der durchgehenden Fahrstreifen 3,50
m, bzw. 3,75 m zwischen Hochborden.

Die Mittelinsel erh&lt eine Breite von 3,00 m, die Abmessungen entsprechen der bestehenden
Querungshilfe.

Nachteile: Eingriff in vorhandene Ausgleichspflanzungen beidseitig der Kreisstra3e sowie ge-
ringer Eingriff in ein angrenzendes Anliegergrundstiick (Zaun versetzen)

Vorteile: hohe Verkehrssicherheit der Radfahrer, da eine Querung der Gewerbezufahrt vermie-
den wird und eine gesicherte Querungshilfe erhalten bleibt

2.3 Variante 2

Gemal RAL ist in der Regel ein Aufstellbereich fir Linksabbieger ausreichend.
Aufgrund der geringen Verkehrsbelastung und zur Minimierung des Eingriffes wird auf die Mit-
telinsel verzichtet. Der ostseitige Rad-/Gehweg wird um ca. 34 m zuriickgebaut.
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Die Fahrbahnachse wird nach Osten verdriickt. Die geringe Verbreiterung des linken Fahrbahn-
randes erfolgt im Bereich des Radwegriickbaus. Der westliche Rad-/Gehweg wird Uber die ge-
plante Gewerbezufahrt geftihrt und soll am Ende der Verziehungsstrecke des Linksabbiegers (=
Gradientenhochpunkt) ungesichert queren.

Die erforderliche Aufstelllange des Linksabbiegers wurde mit Ly = 20 m ermittelt.

Die Lange der Verziehung in nérdlicher Richtung betragt nach RAL L; = 50 m, nach Siden
wurde die Verziehung aufgrund der Geschwindigkeitsbeschrdnkung nach RASt fahrdynamisch
bemessen. Sie betragt L; = 34 m.

Die Breite des Aufstellbereiches betragt 5,50 m gemal RAL.

Nachteile: geringere Verkehrssicherheit der Radfahrer wegen Querung der Gewerbezufahrt im
Zweirichtungsverkehr mit Vorrang fir den Radfahrer — Kfz-Verkehr muss im Bereich der Stei-
gung (ca. 6 %) anhalten, um Vorfahrt zu gewéhren; Entfall der Mittelinsel

Vorteile: Vermeidung des Eingriffs in vorhandene Ausgleichspflanzungen beidseitig der Kreis-

stralRe, geringe Flacheninanspruchnahme

2.4 Vorzugsvariante
Aus Griunden der Verkehrssicherheit empfehlen wir Variante 1 als Vorzugsvariante.

Bei einer Entscheidung flr die Variante 2 - ohne Mittelinsel - ist zu prifen, ob die Zweckbin-
dungsfrist fur die Fordermittelzuwendung der Querungshilfe abgelaufen ist (gemafl RL KStB 10
Jahre).
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Neubau Penny-Markt und weiteres Gewerbe, 1
Kottewitz (K 8763), 01809 Dohna,

Verkehrstechnische Untersuchung zur Verkehrsanbindung

1. Aufgabenstellung

Am Standort in 01809 Dohna, Am Kuxberg ist die Ansiedelung eines Penny-Marktes
sowie weiteren Gewerbes geplant. Die Anbindung soll Gber die Kreisstralie K 8763
.Kottewitz" erfolgen.

In einer verkehrstechnischen Untersuchung ist die Anbindung des Standortes zu di-
mensionieren. Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat werden ermittelt.

Als Grundlage fir die verkehrstechnische Bewertung sind aktuelle Verkehrsdaten zu
erheben.

2. Verkehrsmengen

Zur Beurteilung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit wurden aktuelle Verkehrsdaten
erhoben. Am 07.12.2022 erfolgte eine Querschnittszéhlung an der K 8763 ,Kuxberg“
mittels Videotechnik.

Die Auswertung der Verkehrszahlungen erfolgte strombezogen und getrennt nach Ver-
kehrsarten in den Zeitbereichen 06:00 Uhr bis 10:00 Uhr sowie von 15:00 Uhr bis
19:00 Uhr.

In Abbildung 1 sind das geplante Bauvorhaben und die Lage der Zahlstelle dargestellt.

AS Pirna

Verkehrszéhlung:
Querschnitt K 8763

(07.12.2022)

Kartengrundlage: ©geoportal.sachsen.de

Abbildung 1: Ubersichtskarte zur Lage des geplanten Penny-Marktes




Neubau Penny-Markt und weiteres Gewerbe, 2
Kottewitz (K 8763), 01809 Dohna,

Verkehrstechnische Untersuchung zur Verkehrsanbindung

2.1

Verkehrsmengen der K 8763 ,,Kottewitz*

Anl. 1.1 Fir die K 8763 wurden die morgendliche und nachmittagliche Spitzenstunde ermittelt.

2.2

Sie sind in Anlage 1 grafisch dargestellt.

Die morgendliche Spitzenstunde liegt im Zeitraum von 06:30 Uhr bis 07:30 Uhr. Sie
weist im Querschnitt ein Verkehrsaufkommen von 353 Kfz auf. Rund Dreiviertel aller
Fahrzeuge fahren zu dieser Zeit nach Norden in Richtung B 172 / BAB 17.

Die nachmittagliche Spitzenstunde liegt im Zeitraum von 15:15 Uhr bis 16:15 Uhr. Sie
weist ein Verkehrsaufkommen von 361 Kfz auf. Etwas mehr als die Halfte aller Fahr-
zeuge fahrt zu dieser Zeit nach Suden in Richtung Meusegast.

Da das Verkehrsaufkommen am Morgen und am Nachmittag in der Hohe nahezu
gleich, aber sich in den Fahrtrichtungen deutlich unterscheidet, wurden beide Spitzen-
stunden und die daraus resultierenden Bemessungsverkehrsstarken (MSV) in dieser
Untersuchung gepriift.

Verkehrserzeugung - Verkehrsprognose

Um die verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens auf das umliegende Straf3en-
netz zu ermitteln und deren Leistungsfahigkeit sicherzustellen, wurde die zuklnftige
Verkehrserzeugung der Einkaufsmarkte nach den geltenden Regelwerken bestimmt.
Der Umfang der Verkehrserzeugung wurde mit dem Programm ,Ver_Bau“ ermittelt,
welches auf dem FGSV-Regelwerk ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkom-
mens von Gebietstypen® (FGSV, Kdin 2006) beruht.

Die Eingangsparameter der Schatzung wurden den vorgelegten Entwirfen fir den
Bauantrag vom geplanten Penny-Markt entnommen.

Folgende Kennwerte werden fir die Ermittlung des Verkehrsaufkommens angesetzt:
KenngrdfRen Penny-Markt (Verkaufsflache ca. 800 m?)

Beschaftigtenverkehr:
- ca. 80 m? VKF /je Beschéftigtem
- ca. 2,0 Wege / Beschaftigtem
- Anteil motorisierter Individualverkehr (MIV): ca. 95 %
- Pkw-Besetzungsgrad: 1,0
- Anwesenheitsgrad: 0,90
Kundenverkehr:
- ca. 1,3 Kunden / m2 VKF
- ca. 2 Wege / Kunde
- Anteil motorisierter Individualverkehr (MIV): ca. 95 %
- Pkw-Besetzungsgrad: 1,3
- Mitnahmeeffekt: 60 %




Neubau Penny-Markt und weiteres Gewerbe,
Kottewitz (K 8763), 01809 Dohna,

Verkehrstechnische Untersuchung zur Verkehrsanbindung

Verkehrserzeugung Penny-Markt

Die Zufahrt hat durch den geplanten Penny eine tagliche Belastung von etwa 1.500
Fahrzeugen. Diese teilen sich richtungsbezogen in ein- bzw. ausfahrende Fahrzeuge
(je Richtung rund 750) auf.

Fur die morgendliche Spitzenstunde zwischen 06:30 Uhr und 07:30 Uhr wurden rech-
nerisch rund 45 ein- sowie 25 ausfahrende Kfz fir die Zufahrt ermittelt.

Fur die nachmittagliche Spitzenstunde zwischen 15:15 Uhr und 16:15 Uhr wurden
rechnerisch rund 90 ein- sowie 90 ausfahrende Kfz fur die Zufahrt ermittelt.

Fur die Kundenverkehre mit Kfz wird ein Mitnahmeeffekt von 60 Prozent zur Spitzen-
stunde angenommen. Demzufolge sind 60 Prozent der Kunden bereits unterwegs und
nehmen keinen zusatzlichen Weg auf sich. Die anderen 40 Prozent der Kundenverkeh-
re kommen durch den Markt neu hinzu.

Das entspricht einem zusétzlichen Verkehrsautkommen von rund 40 Fahrzeugen in der
Stunde, die sich auf das Verkehrsnetz verteilen.

KenngrtRRen Gewerbe (Flache ca. 1,8 ha)

Beschaftigtenverkehr:
- ca. 45 Beschaftigte / ha
- ca. 2,25 Wege / Beschéftigtem
- Anteil motorisierter Individualverkehr (MIV): ca. 95 %
- Pkw-Besetzungsgrad: 1,1
- Anwesenheitsgrad: 0,90
Kundenverkehr:
- ca. 2 Wege / Beschéftigtem
- Anteil motorisierter Individualverkehr (MIV): 100 %
- Pkw-Besetzungsgrad: 1,0
- Mitnahmeeffekt: 0 %
Guterverkehr:
- ca. 0,5 LKW-Fahrten / Beschéftigtem

Verkehrserzeugung Gewerbe

Die Zufahrt hat durch die geplanten Gewerbeflachen eine tagliche Belastung von etwa
220 Fahrzeugen. Diese teilen sich richtungsbezogen in ein- bzw. ausfahrende Fahr-
zeuge (je Richtung rund 110) auf. Es wurde eine fir Gewerbegebiete typische tages-
zeitlichen Verteilung der Verkehrsmengen angenommen.

Fur die morgendliche Spitzenstunde zwischen 06:30 Uhr und 07:30 Uhr wurden rech-
nerisch rund 25 ein- sowie 5 ausfahrende Kfz fir die Zufahrt ermittelt.

Fur die nachmittagliche Spitzenstunde zwischen 15:15 Uhr und 16:15 Uhr wurden
rechnerisch rund 5 ein- sowie 10 ausfahrende Kfz fir die Zufahrt ermittelt.




Neubau Penny-Markt und weiteres Gewerbe, 4
Kottewitz (K 8763), 01809 Dohna,

Verkehrstechnische Untersuchung zur Verkehrsanbindung

2.3

Anl. 2

Verkehrsverteilung

Durch die Verkehrszahlung liegen Daten zur bestehenden Verkehrsverteilung vor. Die
zusatzlichen Verkehre durch die Erweiterungen im Gewerbegebiet werden analog zu
diesen verteilt. An der geplanten Zufahrt entspricht das am Morgen 75 % Linksabbie-
ger und 25 % Rechtsabbieger. Die Verteilung wird analog fur die Fahrzeuge die aus
der Zufahrt herausfahren angenommen.

Am Nachmittag wird eine Verteilung von 40 % Linksabbieger und 60 % Rechtsabbieger
angewendet. Die Verteilung wird analog fur die Fahrzeuge die aus der Zufahrt heraus-
fahren angenommen.

Die Verkehrsstrome sind als Strombelastungsplane in Anlage 2 grafisch dargestellit.




Neubau Penny-Markt und weiteres Gewerbe, 5
Kottewitz (K 8763), 01809 Dohna,

Verkehrstechnische Untersuchung zur Verkehrsanbindung

3.1

QSV A:

QSV B:

QSV C:

QSV D:

Leistungsfahigkeitsberechnung Vorfahrtknoten
Vorbemerkung Vorfahrtknoten

Zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes (QSV) vor-
fahrtgeregelter Knotenpunkte werden die Kapazitatsreserven und Wartezeiten der ein-
zelnen Stréme nach HBS 2015 berechnet. Von den ermittelten Wartezeiten kann auf
die Verkehrsqualitat geschlossen werden. Fir die Einstufung der QSV A bis F gelten
die jeweiligen Werte der Einzelstréme und der insgesamt langsten mittleren Wartezeit.
Ein noch ausreichendes Niveau der Verkehrsqualitat ist bei Qualitatsstufe D gegeben.

Tabelle 1: Qualitatsstufen nach Wartezeit fir unsignalisierte Knotenpunkte, HBS 2015

QSsv A B C D E F

mittlere Wartezeit t,[s] | <10 | <20 | <30 | <45 |>45 -

Die Qualitatsstufen bei unsignalisierten Knotenpunkten/ Vorfahrtsknoten:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren.
Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl von bevor-
rechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung
von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch bezuglich der zeit-
lichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer muss Haltevorgéange, verbunden mit deutlichen Zeitver-
lusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kdnnen die Wartezeiten hohe Werte an-
nehmen. Auch wenn sich voribergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben
hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezei-

QSVF:

ten nehmen sehr grol3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfugige Verschlechterungen
der Einflussgréf3en kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h. stdndig zunehmende Stauléan-
ge) fuhren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt zuflieBen, ist Uber
eine Stunde groRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stéandig
wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation I0st sich erst nach einer
deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt
ist Uberlastet.




Neubau Penny-Markt und weiteres Gewerbe, 6
Kottewitz (K 8763), 01809 Dohna,

Verkehrstechnische Untersuchung zur Verkehrsanbindung

3.2

Anl. 3

3.3

3.4

Ermittlung der Verkehrsqualitat

Die Zufahrt zum Penny-Markt und in das Gewerbegebiet soll Gber die Aul3erortsstral3e
K 8763 erfolgen. Die Festlegung der Knotenpunktgeometrie sowie deren Mindestab-
messungen sind in den Richtlinien fir die Anlage von LandstraRen (RAL) festgehalten.
Nach RAL ist fur die Zufahrt ein Linksabbiegestreifen auf der K 8763 vorzusehen. Die
Aufstelllange ergibt sich aus dem berechneten Rickstau. Weitere Grundlagen der Be-
rechnung sind die prognostizierten Verkehrsstarken an der Zufahrt.

Die Berechnungsergebnisse sowie die jeweiligen Ruckstaulangen und Wartezeiten
sind in Anlage 3 enthalten. In Tabelle 2 sind die ermittelte Wartezeit und Qualitatsstufe
dargestellt. Der fur die Qualitatsstufe maRgebende Verkehrsstrom ist der Linkseinbie-
ger aus der Marktzufahrt. Er wird mit der Qualitatsstufe A bewertet und ist leistungsfa-
hig.

Tabelle 2: Wartezeiten und Verkehrsqualitaten

mafgebende
mittlere
Wartezeit Qsv
MSV frih 6.8s A
MSV spat 70s A

Ruckstaulangen am Vorfahrtsknoten

In der stidlichen Zufahrt der K 8763 ergibt sich ein rechnerischer Rickstau von 6 m fir
die Linksabbieger auf dem Linksabbiegestreifen in das Gewerbegebiet. Es sollte eine
Aufstelllange von 20 m eingerichtet werden, um auch Fahrzeugen des Schwerverkehrs
ausreichend Aufstellflache zu bieten.

In der Nebenrichtung (Marktzufahrt) betragt die erforderliche Aufstelllange 6 m. Es wird
von einer Mischspur ausgegangen.

Im Zuge der Vorfahrtstral3e in Richtung Mausegast entstehen keine Rickstaus.
Mittelinsel

Entlang der K 8763 verlauft ein strallenbegleitender Rad/-Gehweg. Sudlich der geplan-
ten Zufahrt quert dieser Uber eine Mittelinsel als Querungsstelle die Strale. Die Lage
der Mittelinsel steht im Konflikt mit dem geplanten Linksabbiegestreifen, welcher an
dieser Stelle errichtet werden soll. Die vorhandene Mittelinsel muss zurtickgebaut und
die Fihrung vom Radverkehr neu organisiert werden.




Neubau Penny-Markt und weiteres Gewerbe, 7
Kottewitz (K 8763), 01809 Dohna,

Verkehrstechnische Untersuchung zur Verkehrsanbindung

Die Fuhrung des Radverkehrs hat keinen Einfluss auf die Leistungsfahigkeit der Zu-
fahrt zum Penny. Deshalb ist eine gesonderte straf3enplanerische Betrachtung not-
wendig. Es ist zu prufen, ob die entwurfsrelevanten Kenngr63en nach RAL, die Lage
der Zufahrt hinter einer Kuppe, Einhaltung der Sichtweiten sowie eine geénderte Fuh-
rung des Radverkehrs mit dem geplanten Linksabbiegestreifen vereinbar sind.

4. Zusammenfassung

An der K 8763 ,Koéttewitz* bei Dohna sind der Neubau eines Penny-Marktes und die
ErschlieBung einer Gewerbeflache geplant. Die Anbindung an die K 8763 erfolgt tber
eine vorhandene Zufahrt, die umgebaut werden muss. Es wurde die Verkehrsqualitat
der geplanten Zufahrt, die Dimensionierung der Anbindung und ggf. erforderliche Ab-
biegespuren bestimmt.

Nach den Vorgaben der RAL und dem zu erwartenden Verkehrsaufkommen ist ein
Linksabbiegestreifen erforderlich. Die Aufstelllange betragt 20 m. Im Bestand befindet
sich dort eine Mittelinsel Uber die K 8763. Sie muss im Zuge der Malinahme versetzt
oder zuriickgebaut werden.

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtung ergab, dass die Zufahrt an der K 8763 mit der Qua-
litatsstufe A bewertet wird und ausreichend leistungsfahig ist. In der Nebenrichtung aus
dem Marktgelande ist eine Mischspur ausreichend.

Mit Anordnung eines Linksabbiegestreifens wird eine leistungsfahige Fihrung der
Linksabbieger hergestellt. Es ist straRenplanerisch zu prufen, ob die Anordnung eines
Linksabbiegestreifens und die Errichtung einer Querungsstelle fir den straf3enbeglei-
tenden Rad/-Gehweg mdglich sind.

Aufgestellt: Mittweida, 31. Méarz 2023
UHLIG & WEHLING GmbH

Ingenieurgesellschaft

Mittweida/Sa.

- Dipl.-Ing. Zahn -
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Verkehrszahlung



1693_VU_Penny_Dohna - Querschnittstudie (ATR)

Mi. 7 Dezember 2022
Gesamtdauer (06-10, 15-19 Uhr)

Alle Klassen (Krad, Pkw, Lieferwagen, Lkw ohne Anhdnger, Lkw mit Anhénger,

Busse, Fahrrader auf der Strale)
Alle Richtungen
ID: 1021797, Standort: 50.947275, 13.868732

Erstellt durch: Uhlig & Wehling GmbH -
Ingenieurgesellschaft

Leipziger Strale 27,

Mittweida, SN, 09648, DE

Zufahrten Norden Siiden
Richtung Richtung S Richtung N
Startzeit G Total G Total [Knotenpunkt Gesamt
07-12-2022 06:00 Uhr 9 9 35 35 44
06:15 Uhr 8 8 45 45 53
06:30 Uhr 21 21 62 62 83
06:45 Uhr 24 24 69 69 93
Gesamtstunde 62 62 211 211 273
07:00 Uhr 17 17 79 79 96
07:15 Uhr 17 17 64 64 81
07:30 Uhr 18 18 61 61 79
07:45 Uhr 19 19 41 41 60
Gesamtstunde 71 71 245 245 316
08:00 Uhr 21 21 38 38 59
08:15 Uhr 19 19 37 37 56
08:30 Uhr 20 20 37 37 57
08:45 Uhr 22 22 41 41 63
Gesamtstunde 82 82 153 153 235
09:00 Uhr 18 18 32 32 50
09:15 Uhr 30 30 25 25 55
09:30 Uhr 19 19 26 26 45
09:45 Uhr 21 21 25 25 46
Gesamtstunde 88 88 108 108 196
10:00 Uhr 0 0 0 0 0
Gesamtstunde 0 0 0 0 0
15:00 Uhr 41 41 39 39 80
15:15 Uhr 60 60 29 29 89
15:30 Uhr 50 50 37 37 87
15:45 Uhr 49 419 33 33 82
Gesamtstunde 200 200 138 138 338
16:00 Uhr 64 64 39 39 103
16:15 Uhr 62 62 24 24 86
16:30 Uhr 48 48 31 31 79
16:45 Uhr 38 38 14 14 52
Gesamtstunde 212 212 108 108 320
17:00 Uhr 38 38 28 28 66
17:15 Uhr 35 35 26 26 61
17:30 Uhr 34 34 19 19 53
17:45 Uhr 36 36 16 16 52
Gesamtstunde 143 143 89 89 232
18:00 Uhr 37 37 17 17 54
18:15 Uhr 20 20 14 14 34
18:30 Uhr 25 25 7 7 32
18:45 Uhr 21 21 10 10 31
Gesamtstunde 103 103 48 48 151
19:00 Uhr 0 0 0 0 0
Gesamtstunde 0 0 0 0 0
Gesamtsumme 961 961 1100 1100 2061
Abbiegebeziehung 100 % - 100 % - -
% Gesamt 46,6 % 46,6 % 53,4 % 53,4% -
Krad 1 1 1 1 2
% Krad 0,1 % 0,1 % 0,1 % 0,1 % 0,1 %
Pkw 828 828 951 951 1779
% Pkw 86,2 % 86,2 % 86,5 % 86,5 % 86,3 %
Lieferwagen 77 77 96 96 173

lvon7



Zufahrten Norden Stiden
Richtung Richtung S Richtung N
Startzeit G Total G Total |Knotenpunkt Gesamt
% Lieferwagen 8,0 % 8,0% 8,7 % 8,7 % 8,4 %
Lkw ohne Anhanger 33 33 32 32 65
% Lkw ohne Anhinger 3,4% 34% 2,9 % 2,9% 3,2 %
Lkw mit Anhédnger 16 16 12 12 28
% Lkw mit Anhdnger 1,7 % 1,7% 1,1% 1,1% 1,4 %
Busse 5 5 5 5 10
% Busse 0,5 % 0,5 % 0,5 % 0,5 % 0,5 %
Fahrrader auf der StraBe 1 1 3 3 4
% Fahrrader auf der StraBe 0,1 % 0,1 % 0,3 % 0,3 % 0,2 %

*G: Geradeaus
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1693_VU_Penny_Dohna - Querschnittstudie (ATR)
Mi. 7 Dezember 2022
Gesamtdauer (06-10, 15-19 Uhr)

Alle Klassen”(Krad, Pkw, Lieferwagen, Lkw ohne Anhanger, Lkw mit Anhénger, Exstellt durch: Uhlig & Wehling GmbH -
Busse, Fahrrader auf der StralRe) .
Alle Richtungen Ingenieurgesellschaft
ID: 1021797, Standort: 50.947275, 13.868732 Leipziger Strafe 27, Mittweida, SN, 09648, DE
N
Gesamt : 2061
Ein: 961 Aus : 1100
—
©
o
-
—
o
o
—
—
Aus : 961 Ein : 1100
Gesamt : 2061

S
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1693_VU_Penny_Dohna - Querschnittstudie (ATR)

Mi. 7 Dezember 2022

Spitzenstunde, morgens (06:30 - 07:30 Uhr)
Alle Klassen (Krad, Pkw, Lieferwagen, Lkw ohne Anhdnger, Lkw mit Anhénger,
Busse, Fahrrader auf der Strale)

Alle Richtungen

ID: 1021797, Standort: 50.947275, 13.868732

Erstellt durch: Uhlig & Wehling GmbH -
Ingenieurgesellschaft
Leipziger Strale 27,
Mittweida, SN, 09648, DE

Zufahrten Norden Siiden
Richtung Richtung S Richtung N
Startzeit G Total G Total [Knotenpunkt Gesamt
07-12-2022 06:30 Uhr 21 21 62 62 83
06:45 Uhr 24 24 69 69 93
07:00 Uhr 17 17 79 79 96
07:15 Uhr 17 17 64 64 81
Gesamtsumme 79 79 274 274 353
Abbiegebeziehung 100 % - 100 % - -
% Gesamt 22,4 % 22,4 % 77,6 % 77,6 % -
PHF 0,823 0,823 0,864 0,864 0,917
Krad 1 1 1 1 2
% Krad 1,3% 1,3% 0,4 % 0,4 % 0,6 %
Pkw 64 64 241 241 305
% Pkw 81,0 % 81,0 % 88,0 % 88,0 % 86,4 %
Lieferwagen 10 10 22 22 32
% Lieferwagen 12,7 % 12,7 % 8,0 % 8,0 % 9,1 %
Lkw ohne Anhénger 3 3 5 5 8
% Lkw ohne Anhiinger 3,8% 3,8% 1,8 % 1,8% 2,3%
Lkw mit Anhiinger 0 0 1 1 1
% Lkw mit Anhéinger 0% 0% 0,4 % 0,4 % 0,3 %
Busse 1 1 3 3 4
% Busse 1,3% 1,3% 1,1 % 1,1% 1,1%
Fahrrader auf der StraBe 0 0 1 1 1
% Fahrrader auf der StraBe 0% 0% 0,4 % 0,4 % 0,3 %

*G: Geradeaus
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1693_VU_Penny_Dohna - Querschnittstudie (ATR)

Mi. 7 Dezember 2022
Spitzenstunde, morgens (06:30 - 07:30 Uhr)

Alle Klassen”(Krad, Pkw, Lieferwagen, Lkw ohne Anhédnger, Lkw mit Anhénger, Exstellt durch: Uhlig & Wehling GmbH -
Busse, Fahrrader auf der StralRe) .
Alle Richtungen Ingenieurgesellschaft
ID: 1021797, Standort: 50.947275, 13.868732 Leipziger Strafe 27, Mittweida, SN, 09648, DE
N
Gesamt : 353
Ein: 79 Aus : 274
o
~
-
<
~
(o]
Aus : 79 Ein: 274
Gesamt : 353
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1693_VU_Penny_Dohna - Querschnittstudie (ATR)

Mi. 7 Dezember 2022
Spitzenstunde, abends (15:15 - 16:15 Uhr) - Gesamtspitzenstunde

Alle Klassen (Krad, Pkw, Lieferwagen, Lkw ohne Anhdnger, Lkw mit Anhénger,
Busse, Fahrrader auf der Stralie)

Alle Richtungen

ID: 1021797, Standort: 50.947275, 13.868732

Erstellt durch: Uhlig & Wehling GmbH -
Ingenieurgesellschaft
Leipziger Strale 27,
Mittweida, SN, 09648, DE

Zufahrten Norden Siiden
Richtung Richtung S Richtung N
Startzeit G Total G Total [Knotenpunkt Gesamt
07-12-2022 15:15 Uhr 60 60 29 29 89
15:30 Uhr 50 50 37 37 87
15:45 Uhr 49 49 33 33 82
16:00 Uhr 64 64 39 39 103
Gesamtsumme 223 223 138 138 361
Abbiegebeziehung 100 % - 100 % - -
% Gesamt 61,8 % 61,8 % 38,2 % 38,2 % -
PHF 0,867 0,867 0,901 0,901 0,880
Krad 0 1] 0 0 0
% Krad 0% 0% 0% 0% 0%
Pkw 201 201 114 114 315
% Pkw 90,1 % 90,1 % 82,6 % 82,6 % 87,3 %
Lieferwagen 14 14 17 17 31
% Lieferwagen 6,3 % 6,3 % 12,3 % 12,3% 8,6 %
Lkw ohne Anhénger 4 4 5 5 9
% Lkw ohne Anhiinger 1,8 % 1,8% 3,6 % 3,6 % 2,5%
Lkw mit Anhiinger 2 2 1 1 3
% Lkw mit Anhéinger 0,9 % 0,9 % 0,7 % 0,7% 0,8 %
Busse 1 1 0 0 1
% Busse 0,4 % 0,4 % 0% 0% 0,3 %
Fahrrader auf der StraBe 1 1 1 1 2
% Fahrrader auf der Strae 0,4 % 0,4% 0,7 % 0,7 % 0,6 %

*G: Geradeaus
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1693_VU_Penny_Dohna - Querschnittstudie (ATR)

Mi. 7 Dezember 2022
Spitzenstunde, abends (15:15 - 16:15 Uhr) - Gesamtspitzenstunde

Alle Klassen”(Krad, Pkw, Lieferwagen, Lkw ohne Anhanger, Lkw mit Anhénger, Exstellt durch: Uhlig & Wehling GmbH -
Busse, Fahrrader auf der StralRe) .
Alle Richtungen Ingenieurgesellschaft
ID: 1021797, Standort: 50.947275, 13.868732 Leipziger Strafe 27, Mittweida, SN, 09648, DE
N
Gesamt : 361
Ein : 223 Aus : 138
m
o~
o
P
| |
o)
™
—l
Aus : 223 Ein: 138
Gesamt : 361
S
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ANLAGE 2

Strombelastungsplane



Strombelastungsplan MSV Prognose frih

LISA

I.
% Ingenieurgesellschaft

fl UHLIG & WEHLING GmbH

MSV Prognose mit Penny und Gewerbegebiet, morgens [Kfz/ h]

von\nach| 1 2 3

1 15| 75

2 20 10

3 245| 55

K 8763 Kottewitz
20 -RiB172 -
100 (Arm 1)
200

Zufahrt Penny und GG

(Arm 2)
(6)]
2% O &
$85 3300
K 8763 Kottewitz
- Ri Meusegast -
(Arm 3)
Projekt VU Penny Dohna
Knotenpunkt | Koéttewitz
Auftragsnr. 1693 Variante Planung Datum | 21.03.2023
Bearbeiter M.Zahn Abzeichnung Blatt 21




LISA

Strombelastungsplan MSV Prognose spat

fl UHLIG & WEHLING GmbH
Ingenieurgesellschaft

MSV Prognose mit Penny und Gewerbegebiet nachmittags [Kfz/ h]

von\nach| 1 2 3

1 60 (200

2 40 60

3 125| 35

20
100
200

™M gg 60
(o]

40
M
-~ 60

Zufahrt Penny und GG
(Arm 2)

K 8763 Kottewitz
-RiB172 -
(Arm 1)
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(e2] [6))
> S g gm
v s 160
s 260
K 8763 Kottewitz
- Ri Meusegast -
(Arm 3)
Projekt VU Penny Dohna
Knotenpunkt | Koéttewitz
Auftragsnr. 1693 Variante Planung Datum | 21.03.2023
Bearbeiter M.Zahn Abzeichnung Blatt 22




ANLAGE 3

HBS-Bewertungen



Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung

Zufahrt A —s
7
2 _P ‘ Zufahrt C
3 ﬂ
Zufahrt B
4 6

Knotenverkehrsstarke: 420 Fz/h

auBerorts, auBerhalb von Ballungsraumen

A-C /B
Knotenpunkt: K8763 West - K8763 Ost / Penny + Gewerbe

Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: MSYV friih

Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tyy, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Up,i G; faktor f; Crpe;i grad x; Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] M [Pkw-E/h] [ Po

A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,043

3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,009

B 4 (3) 383 578 1,000 552 0,036 -

6 (2) 83 1018 1,000 1018 0,010 -

c 7 (2) 90 1234 1,000 1234 0,045 0,955
8 (1) 1800 1,000 1800 0,142
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom L[] foe i Cee;i G grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] QsVv

A 2 75 1,033 1800 1742 0,043 1667 0,0 A
3 15 1,000 1600 1600 0,009 1585 0,0 A
B 4 20 1,000 552 552 0,036 532 6,8 A
6 10 1,000 1018 1018 0,010 1008 3,6 A
c 7 55 1,000 1234 1234 0,045 1179 3,1 A
8 245 1,041 1800 1729 0,142 1484 0,0 A
A 2+3 90 1,028 1764 1717 0,052 1627 0,0 A
B 4+6 30 1,000 651 651 0,046 621 5,8 A
C 7+8 - - - - - -—- - -
erreichbare Qualititsstufe QSV,, ges A




Stauraumbemessung - Abbiegestréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Az feE C; S Ng Staulange
[Fz/h] [l [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B 4+6 30 1 651 95 0,14 6
7 55 1 1234 95 0,14 6




Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung

Zufahrt A —s
7
2 _P ‘ Zufahrt C
3 ﬂ

Zufahrt B
4 6

Knotenverkehrsstarke: 520 Fz/h

auBerorts, auBerhalb von Ballungsraumen

A-C /B
Knotenpunkt: K8763 West - K8763 Ost / Penny + Gewerbe

Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: MSV spét

Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tyy, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Up,i G; faktor f; Crpe;i grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,115
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,038
B 4 (3) 390 571 1,000 551 0,073 -
6 (2) 230 804 1,000 804 0,075 -

c 7 (2) 260 993 1,000 993 0,035 0,965

8 (1) 1800 1,000 1800 0,074

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom AFz;i foe i Cee;i G grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe

[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 200 1,038 1800 1735 0,115 1535 0,0 A
3 60 1,000 1600 1600 0,038 1540 0,0 A
B 4 40 1,000 551 551 0,073 511 7,0 A
6 60 1,000 804 804 0,075 744 4,8 A
c 7 35 1,000 993 993 0,035 958 3,8 A
8 125 1,060 1800 1698 0,074 1573 0,0 A
A 2+3 260 1,029 1751 1702 0,153 1442 0,0 A
B 4+6 100 1,000 679 679 0,147 579 6,2 A
C 7+8 - - - - - - - -
erreichbare Qualititsstufe QSV,, ges A




Stauraumbemessung - Abbiegestréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
AFzi fee C; S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
100 1 679 95 0,52 6
35 1 993 95 0,11 6
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